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Fliegender
Drachen

Ein neuartiger Antrieb von
skysails, der die Wind-
e nutzt, soll Fracht-
schiffe spr;ispar@ﬂd Uber
die Ozeane ziehen.

Da staunten erfahrene Seeleute: Ein unauf-
félliger alter Frachter spuckte plotzlich ein
riesiges Segel aus, das zuvor gefaltet an ei-
nem Ausleger des Lademasts gebaumelt
hatte. Das Tuch fiillte sich sofort mit Luft
und zog das Schiff bald darauf wie ein
Lenkdrachen durch die Ostseediinung.

Mehr als 50-mal lie sich dieses spekta-
kuldre Schauspiel im Sommer vergangenen
Jahres auf der Ostsee vor Wismar bewun-
dern. Die Beaufort, so der Name des 55
Meter langen ehemaligen Tonnenlegers, ist
das erste grofBere Schiff, das das Hambur-
ger Unternehmen SkySails mit einem sol-
chen umweltfreundlichen Hilfsantrieb aus-
stattete. Der 160 Quadratmeter grofie Dra-
chen ist nur der Anfang. Stephan Wrage, Er-
finder des Systems und Griinder des Unter-
nehmens, denkt an 640 Quadratmeter gro-
Be Segel, die Containerfrachter oder Oltan-
ker iiber die Weltmeere ziehen sollen. Bis
zu 50 Prozent Treibstoff LieBen sich da-
durch einsparen, hat er ausgerechnet. ,Da-
rauf fliegen die Reeder, hofft Wrage.

Tatsdchlich hat er bereits zwei Systeme
verkauft. Der 140 Meter lange Frachter Be-
luga der Bremer Reederei Beluga Shipping
soll im April zu seiner Jungfernreise starten
- und auf Knopfdruck ein 160-Quadrat-
meter-Segel ausspucken kénnen. Mehr
muss der Kapitdn nicht tun. In einer Box,
die durch ein dickes Tau mit dem Schiff
und iiber mehrere Steuerleinen mit dem
Drachen verbunden ist, steckt die gesamte
Steuerelektronik. Dieser Autopilot lenkt
den Windvogel passend zur gewiinschten
Fahrtrichtung des Bootes.

Von der Technik profitieren nicht allein
Frachtschiffe. Auch Figner von Megayach-
ten interessieren sich brennend fiir den flie-
genden Drachen aus Hamburg. Eine
40-Meter-Yacht wird noch in diesem Jahr
mit einem 40 Quadratmeter groBen Zusatz-
segel ausgestattet. Fiir Yachtbesitzer steht
die Spritkostenersparnis allerdings nicht an
erster Stelle. Sie denken eher an die Umwelt
— und daran, wie sie andere Yachtbesitzer
tibertrumpfen kénnen.

Duet(t) der
Riesen

Eine Plattform erleichtert
den Datenaustausch
zwischen den viel
genutzten Programmen
von SAP und Microsoft.

Dies ist die Geschichte des erfolgreichen
Scheiterns einer geplanten Fusion. Vor drei
Jahren loteten Microsoft-Chef Steve Ball-
mer und Henning Kagermann, Vorstands-
vorsitzender von SAP, die Moglichkeiten ei-
nes Zusammengehens aus. Doch das Pro-
jekt platzte. ,Es passte nicht®, erklirte Ball-
mer damals im WirtschaftsWoche-Inter-
view, ,,also haben wir es beendet.”
Dennoch brachten die Gespriche die
beiden Softwareriesen zueinander. Sie fo-
kussierten sich darauf, ihre viel genutzten

Programme fiirs Biiro beziehungsweise die
Steuerung von Unternehmensabldufen zu
verkniipfen. Es entstand die Softwareplatt-
form Duet. Sie fungiert wie eine Art Dol-
metscher, der die Daten so aufbereitet, dass
beide Systeme sie verstehen. Seit Sommer
2006 ist Duet verfiigbar. Dank der geschick-
ten Verflechtung kénnen Beschiftigte nun
populdre Microsoft-Office-Programme wie
etwa Outlook nutzen, um in SAP-Systemen
Arbeitszeitkonten zu pflegen oder Reisen
und Urlaube zu beantragen. Umgekehrt
lassen sich aktuelle Finanzkennzahlen aus
SAP-Anwendungen in Microsofts Kalkula-
tionsprogramm Excel darstellen. Die Nut-
zer brauchen weder wie frither zwischen
den Programmen zu wechseln, noch Daten
hin- und herzukopieren. Die Unternehmen
ersparen sich dank Kagermanns und Ball-
mers Duet(t) teure Schulungen. Vorerst gibt
es die Software nur in einer englischen Ver-
sion. Eine - dann voraussichtlich auch
funktional erweiterte — deutschsprachige
Ausgabe soll 2007 auf den Markt kommen.

Gezielte
Manipulation

Attocube Systems baut
spezielle Antriebe, mit
denen sich Atome und
Moleklle hochgenau
verschieben lassen.

Es klingt wie ein Ding der Unméglichkeit:
Einen Golfball in Miinchen so exakt abzu-
schlagen, dass erim 500 Kilometer entfern-
ten Pisa in ein Loch von gerade mal zehn
Zentimeter Durchmesser fliegt. Doch exakt
das schafft das Miinchner Neuunterneh-
men Attocube Systems, allerdings im Na-
nometer-MaBstab (ein Nanometer ist ein
millionstel Millimeter). Die Ingenieure um
den Griinder Dirk Haft haben Minimoto-
ren entwickelt, die sich iiber Millimeterdis-
tanzen mit Nano-Prézision bewegen, ohne
die sie umgebenden Atome und Molekiile
zu stéren. Das liegt an jhrem ungeheuren
Tempo: So wie das Geschirr heil bleibt,
wenn die Tischdecke nur schnell genug
weggezogen wird.

Der von Attocube entwickelte piezo-
elektronisch angetriebene Stellmotor er-
moglicht nicht nur Manipulationen im ato-
maren Bereich, sondern auch im absoluten
Vakuum, bei starken Magnetfeldern und
bei Tiefsttemperaturen von bis zu minus
273 Grad Celsius. Der Motor setzt mini-
malste Stromst6Be in Bewegungen um und
verschiebt auf diese Weise Atome und
Molekiile im Nanometerbereich. Mit beste-
henden Technologien war das in dieser Ge-
nauigkeit und Stabilitét nicht zu erreichen.

Mit den Stellmotoren erdffnet sich For-
schungslaboren und Unternehmen eine
Vielzahl neuer Méglichkeiten. Lebende
Zellen und Werkstoffe lassen sich einfacher
und gezielter verdndern, Halbleiterprozes-
soren werden noch kleiner und leistungs-
fahiger, Pharmaunternehmen kénnen Me-
dikamente schneller entwickeln, Materia-
lien bekommen v&llig neue Eigenschaften.
Attocube hat bereits mehr als 400 Kunden
gewonnen, darunter die amerikanische
Weltraumbehorde Nasa, IBM, Hewlett-
Packard (HP), Toshiba und Carl Zeiss. Im
Sog dieser Erfolge wichst das Unterneh-
men kriftig. 20 Mitarbeiter setzten 2006
rund drei Millionen Euro um. Seit der
Griindung im Jahr 2001 schreibt Attocube
schwarze Zahlen und ist unabhingig von
Investoren. ]
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